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= (54) Title: VEHICLE SEAT COMPRISING A PACKAGE POSITION 
= (54) Bezeichnung: FAHRZEUGSITZ MIT PACKAGESTELLUNG 



OS 




(57) Abstract: The invention relates to a vehicle seat (1), 
particularly a motor vehicle seat, comprising a seat cushion 
(3), a seat back (5), and an articulated seat frame (9, 1 1, 21, 
29, 31) provided with bases (11, 21), which are fastened to 
the vehicle structure in a manner that enables them to be re- 
leased. The vehicle seat (1) can be adjusted between at least 
one sitting position suited for accommodating a passenger 
and a collapsed package position. After the bases (21) lo- 
cated in the vicinity of the seat back (5) are released, the seat 
back (5) displaces toward the seat cushion (3) in order to tran- 
sition from the sitting position into the package position. 

(57) Zusammenfassung: Bei einem Fahrzeugsitz (1), 
insbesondere einem Kraftfahrzeugsitz, mit einem Sitzkissen 
(3), einer Rtickenlehne (5) und einem gelenkigen Sitzgestell 
(9, 11, 21, 29, 31) mit Fussen (11, 21), welche lflsbaxan der 
Fahrzeugstruktur zu befestigen sind, wobei der Fahrzeugsitz 
(1) zwischen wenigstens einer zur Personenbeforderung 
geeigneten Sitzstellung und einer zusammengeklappten 
Packagestellung einstellbar ist, vollfiihrt zum t)bergang von 
der Sitzstellung in die Packagestellung nach dem Losen der 
im Bereich der Ruckenlehne (5) vorhandenen Fusse (21) 
die Ruckenlehne (5) eine Versatzbewegung in Richtung des 
Sitzkissens (3). 
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Fahrzeugsitz mit Packagestellung 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz, insbesondere einen Kraftfahrzeugsitz, mit 
l o den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruches 1 . 

Die zweiten und/oder dritten Sitzreihen von Multiftuiktionsfahrzeugen (MPV), wie 
beispielsweise Vans oder GroBraumlimousinen, sind in der Regel so ausgestaltet, 
dafl der Innenraum variabel auf einen Personen- oder Gutertransport einstellbar ist. 

15 Aus der DE 44 39 975 Al ist beispielsweise ein Fahrzeugsitz mit einer sogenannten 
Packagestellung bekannt, ftir deren Erreichen die Lehne auf das Sitzkissen geklappt 
wird und dann nach dem LOsen des hinteren FuBes der gesamte Fahrzeugsitz um 
etwa 90° nach vorne geklappt wird, so daB eine groBe Ladeflache enisteht Bei einer 
solchen Losung kann aber beispielsweise das Problem auftreten, daB vor Erreichen 

20 der Packagestellung die Kppfstutze in Kontakt mit dem Fahrzeugboden kommt und 
ein weiteres Vorklappen verhindert. AuBerdem laBt die Bedienung mit zahlreichen 
Handgriffen noch Wtinsche offen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grande, einen Fahrzeugsitz der eingangs ge- 
25 nannten Art zu verbessern. Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB durch einen Fahr- 
zeugsitz mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelOst. Vorteilhafte Ausgestaltungen 
sind Gegenstand der Unteranspriiche. 
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Dadurch, daft zum Ubergang von der Sitzstellung in die Packagestellung, nach dem 
Losen der entsprechenden Fufle, die Ruckenlehne eine Versatzbewegung in Rich- 
tung des Sitzkissens vollfUhrt, welche zumindest naherungsweise ohne Neigungs&n- 
derung der Ruckenlehne erfolgt, wird ein Anschlagen der Ruckenlehne oder deren 
5 Kopfstutze am Fahrzeugboden vermieden, in der Regel auch ein Anschlagen am 
Fahrzeughimmel. In Ublicher Ausrichtung des Fahrzeugsitzes werden die FiilJe hin- 
ten gelSst und die Riickenlehne nach vorne versetzt. Die erfindungsgemaBe LOsung 
ist sowohl flir Beifahrersitze als auch flir die zweite Sitzreihe und gegebenenfalls 
vorhandene weitere Sitzreihen geeignet. 

10 

WShrend der Versatzbewegung der Ruckenlehne klappt vorzugsweise das Sitzkis- 
sen mit einer Schwenkbewegung hoch, d.h. bei Ublicher Ausrichtung nach vorne 
hoch. Dies schafft Platz fur den Versatz der Ruckenlehne nach vorne und ist zu- 
gleich platzsparend, da zwei Fahrzeugsitze in der Packagestellung hintereinander 
15 angeordnet werden konnen. Dabei weisen die Flachen von Sitzkissen und Rucken- 
lehne, welche in der Sitzstellung dem Benutzer zugewandt sind, also die Polsterfia- 
chen, in der Packagestellung vorzugsweise zumindest naherungsweise in die gleiche 
Richtung, d.h. in der Regel nach vorne, so da6 sie durch den Fahrzeugsitz in der 
vorderen Sitzreihe gleichzeitig geschutzt sind. 

20 

In einer bevorzugten Ausftihrungsform sind die Bewegungen der Ruckenlehne und 
des Sitzkissens zwischen der Sitzstellung und der Packagestellung durch Kopp- 
lungsmittel gekoppelt. Dies ermoglicht eine Einhandbedienung iiber den ganzen 
Weg, also einen leichten tfbergang in die Packagestellung („Easy-Package"), da 
25 dann automatisch das Sitzkissen und die Riickenlehne gemeinsam in die verschie- 
denen Stellungen xiberflihrt werden konnen. Eine solche Ausgestaitung mit verein- 
fachter Bedienung ist ideal flir dreireihige Sitzanordnungen, da der Insasse der drit- 
ten Sitzreihe dann, nachdem er selber die erfindungsgemaB ausgestaltete zweite 
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Sitzreihe in die Packagestellung bewegt hat, leicht aussteigen kann. Eine Zweihand- 
bedienung ohne Kopplungsmittel ist aber auch mOglich. 



Die genannte Kopplung kann beispielsweise durch eine Schlitz-Zapfen-Fuhrung 
5 erfolgen, welche eine Bahn mit einem einzigen Freiheitsgrad definiert und zugleich 
dem Toleranzausgleich dienen kann. Die Schlitz-Zapfen-Fuhrung kann prinzipiell 
zwischen zwei beliebigen Bauteilen aller bewegten Bauteile vorgesehen sein. Die 
Definition der Bahn kann auch durch das Zusammenwirken mehrerer Koppeln er- 
folgen. Eine Gasfeder, welche die Schwenkbewegung des Sitzkissens unterstfltzt, 
10 kann den Kraftaufwand fur den Ubergang in die Packagestellung gering halten. 

Es ist von Vorteil, wenn in der Packagestellung eine Sicherung den Fahrzeugsitz 
festlegt, und zwar vorzugsweise automatisch, d.h. ohne weiteres Zutun des Bedie- 
ners. Die Insassen sind dann in Crashfallen besser vor der Ladung geschutzt, und 

15 der Fahrzeugsitz verlafit nicht unbeabsichtigt die Packagestellung. In bevorzugter 
Ausfuhrung weisen die im Bereich der Rtickenlehne vorhandenen FttJJe Befesti- 
gungsmittel auf, welche sowohl zura Befestigen der FuBe an der Fahrzeugstruktur 
als auch zur Sicherung der Packagestellung dienen. Solche Befestigungsraittel rait 
zwei Funktionen verringern die Hersteilungskosten. Beispielsweise kann eine Klin- 

20 ke vorgesehen sein, die bei zwei unterschiedlich angeordneten Bolzen einhaken 
kann, oder umgekehrt kann ein Bolzen mit zwei Klinken zusammenwirken. Je nach 
Einsatzzweck des Fahrzeugsitzes kann dessen bewegliches Sitzgestell (Kinematik) 
auch durch ein LehnenschloJJ verriegelt werden, wobei dann die automatische 
Packagesicherung entfallt. 

25 

Vorzugsweise ist ein einziges Bedienelement zur AuslOsung des Ubergangs in die 
Packagestellung und zur AuslOsung der Ruckkehr in die Sitzstellung vorgesehen, 
was die Bedienung des Fahrzeugsitzes vereinfacht. Dieses Bedienelement entriegelt 
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dann das bifanktionale BefestigungsmitteL Das Bedienelement ist beispielsweise im 
Bereich der Oberkante der Rttckenlehne gut zuganglich angeordnet 



In bevorzugter Ausfilhrung ist der Fahrzeugsitz in verschiedenen Sitzlangspositio- 
5 nen mit der Fahrzeugstruktur verbindbar und wahlweise vollstSndig entnehmbar, 
beispielsweise indem alle FtiBe lOsbar sind und verschiedene Befestigungsmoglich- 
keiten an der Fahrzeugstruktur vorgesehen sind oder gegeneinander verschiebbare 
Sitzschienen bekannter Bauart zur Anbindung der FttBe dienen. 

10 Im folgenden ist die Erfindung anhand dreier in der Zeichnung dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiele mit Abwandlungen naher erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 eine teilweise geschnittene Seitenansicht des ersten Ausfuhrungsbeispiels 
in der Sitzstellung, 

15 

Fig. 2 eine Ansicht der beiden Koppeln des ersten Ausfuhrungsbeispiels, 

Fig. 3 eine Fig, 1 entsprechende Darstellung in der Packagestellung, 

20 Fig. 4 eine perspektivische Ansicht des ersten Ausfllhrungsbeispiels in der 
Sitzstellung, 

Fig. 5A eine Teilansicht einer ersten Abwandlung des ersten Ausfllhrungsbei- 
spiels, 

25 

Fig. 5B eine Teilansicht einer zweiten Abwandlung des ersten Ausfllhrungsbei- 
spiels, 
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Fig. 5C eine Teilansicht einer dritten Abwandlung des ersten Ausfilhrungsbei- 
spiels, 

Fig. 5D eine Teilansicht einer vierten Abwandlung des ersten Ausfuhrungsbei- 
5 spiels, 

Fig. 6A eine Teilansicht des zweiten Ausfiihrungsbeispiels, 

Fig. 6B eine Teilansicht einer ersten Abwandlung des zweiten Ausfiihrungsbei- 
10 spiels, 

Fig. 6C eine Teilansicht einer zweiten Abwandlung des zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiels, 

15 Fig. 6D eine Teilansicht einer dritten Abwandlung des zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiels, 

Fig. 6E eine Teilansicht einer vierten Abwandiung des zweiten Ausfiihrungsbei- 
spiels, 

20 

Fig. 7A eine Teilansicht des dritten Ausfuhrungsbeispiels in der Sitzstellung, und 

Fig. 7B eine Teilansicht einer Abwandlung des dritten Ausfllhrungsbeispiels. 

25 GemSB dem ersten Ausftihrungsbeispiel weist ein Fahrzeugsitz 1 fiir den Fond eines 
Kraflfahrzeuges, beispielsweise eines Vans, ein Sitzkissen 3 und eine Rilckenlehne 
5 auf. Bei den nachfolgenden Richtungsangaben wird davon ausgegangen, daB die 
Ruckenlehne 5 in Vorwartsfahrtrichtung hinter dem Sitzkissen 3 angeordnet ist. Das 
Sitzkissen 3 ist mit einem Sitzkissentrager 9 versehen, an welchem in seinem vorde- 
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ren Endbereich auf beiden Seiten des im wesentlichen symmetrischen Fahrzeugsit- 
zes 1 je ein vorderer FuB 1 1 auBenseitig angelenkt ist, wobei die dadurch definierten 
Schwenkachsen miteinander fluchten. Im folgenden wird der Einfachheit halber nur 
die linke Fahrzeugsitzseite beschrieben, und zwar zunSchst in der zur Personenbe- 
5 forderung geeigneten Sitzstellung des Fahrzeugsitzes 1 . 

Der vordere FuB 1 1 ist mit seinem unteren Teil in einer in Fahrzeug- und Sitzlangs- 
richtung ausgerichteten, fahrzeugstukturfesten Schiene 13 angeordnet, nach hinten 
uber einen in Sitzquerrichtung ausgerichteten, schienenfesten, mittleren Schienen- 

10 bolzen 15 geschoben, von oben ilber einen in Sitzquerrichtung ausgerichteten, 

schienenfesten, vorderen Schienenbolzen 17 geschoben und mittels einer am vorde- 
ren FuB 1 1 angelenkten, vorderen Klinke 19 losbar verriegelt, welche am vorderen 
Schienenbolzen 17 federbelastet einhakt. Der vordere Schienenbolzen 17 ist dabei 
in LSngsrichtung hinter der Anlenkstelle zwischen vorderem FuB 1 1 und Sitzkissen- 

15 trager 9 angeordnet. 

Ein hinterer FuB 21 ist mit seinem unteren Teil von oben her Uber einen in Sitzquer- 
richtung ausgerichteten, schienenfesten, hinteren Schienenbolzen 23 geschoben und 
mittels einer am hinteren FuB. 21 angelenkten, hinteren Klinke 25 lOsbar verriegelt, 

20 welche am hinteren Schienenbolzen 23 federbelastet einhakt. Am oberen Teil des 
hinteren FuBes 21 ist die Ruckenlehne 5 angebracht, beispielsweise mittels Gelenk- 
beschlagen zur Neigungseinstellung. Eine erste Koppel 29 ist als Lenker einerseits 
am hinteren FuB 21 auf dessen Innenseite und andererseits am vorderen FuB 1 1 auf 
dessen AuBenseite angelenkt. Eine zweite Koppel 31 ist einerseits am Sitzkissentra- 

25 ger 9 innenseitig und andererseits am hinteren FuB 21 auf dessen Innenseite ange- 
lenkt. Der Sitzkissentrager 9, die vorderen und hinteren FuBe 1 1 bzw. 21 und die 
Koppeln 29 und 31 bilden ein gelenkig ausgebildetes Sitzgestell des Fahrzeugsitzes 
1. 
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Die zweite Koppel 3 1 ist an ihrem am hinteren FuB 21 angelenkten Ende mit einem 
Arm 33 versehen, welcher in der Sitzstellung nach vorne und leicht nach unten 
weist. Der Arm 33 trSgt einen Kulissenstein 35, vorzugsweise einen in Sitzquerrich- 
tung ausgerichteten Zapfen. Die erste Koppel 29 ist im Bereich ihres am hinteren 
FuB 21 angelenkten Endes mit einem in der Sitzstellung nach hinten weisenden Ku- 
lissenarm 37 versehen, welcher eine seitlich geOffhete, schlitzfSrmige Kulisse 39 
aufweist Der Kulissenstein 35 der zweiten Koppel 31 greift in die Kulisse 39 der 
ersten Koppel 29 in der Art einer Schlitz-Zapfen-Fiihrung ein. Eine Gasfeder 41 ist 
einerseits am vorderen FuiJ 1 1 und andererseits am Sitzkissentrager 9 angelenkt, und 
zwar jeweils in deren hinteren Bereichen. 

Zum ttbergang in die Packagestellung wird mittels eines an der Riickenlehne 5, vor- 
zugsweise im Bereich von deren Oberkante angebrachten Bedienelement 43 die 
hintere Klinke 25 entriegelt. Die Gasfeder 41 driickt nun den Sitzkissentrager 9 mit 
15 dem Sitzkissen 3 so nach oben, dafi dieser eine Schwenkbewegung nach vorne mit 
der Anlenkstelle am vorderen FuB 1 1 als Drehachse vollftihrt. Der hintere FuB 21 
wird iiber die zweite Koppel 3 1 nach vorne gezogen, wobei die erste Koppel 29 als 
Schwenkarm dient Dabei bewegt sich der Kulissenstein 35 der zweiten Koppel 3 1 
innerhalb der Kulisse 39 der ersten Koppel 29, wodurch die Vorwartsbewegung des 
20 hinteren FuBes 21 definiert wird. Durch die Vorwartsbewegung des hinteren FuBes 
21 wird die Riickenlehne 5 nach vorne versetzt 

Bei dieser Versatzbewegung der Riickenlehne 5 bleibt die Neigung der Riickenlehne 
5 zumindest nSherungsweise unverandert, wShrend die Anlenkstelle des hinteren 
25 FuBes 21 an der ersten Koppel 29 eine Schwenkbewegung nach vorne durchfuhrt. 
Die Steuerung flber die Kulissenfiihrung zwischen den Koppeln 29 und 3 1 bewirkt 
nicht nur, dafi der gesamte kinematische Mechanismus nur einen Freiheitsgrad be- 
sitzt, also mit einer Hand bedienbar ist, sondern auch einen Toleranzausgleich zu 
den Schienenbolzen in der Schiene 13. 
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Am vorderen FuB 1 1 ist oberhalb der Aufhahme fiir den vorderen Schienenbolzen 
17 und leicht nach hinten versetzt ein Sicherungsbolzen 45 vorgesehen, der vom 
vorderen FuB 1 1 in Sitzquerrichtung seitlich nach auBen absteht. Die Packagestel- 
5 lung ist eireicht, wenn der hintere FuB 21 auf dem Sicherungsbolzen 45 aufsitzt und 
die hintere Klinke 25 selbsttatig am Sicherungsbolzen 45 einhakt. Die Packagestel- 
lung ist dadurch automatisch gesichert, was den Schutz vor Ladung erhoht. Im Be- 
darfsfall kann der Fahrzeugsitz 1 auch aus dem Kraftfahrzeug entnommen werden. 
Hierzu werden mittels eines zwischen beiden vorderen FttBen 1 1 verlaufenden Ent- 
10 riegelungsbtlgels 47 die beiden vorderen Klinken 19 entriegelt, so dafi die Doppel- 
bolzenverriegelung der beiden vorderen FuBe 1 1 gelQst ist. Die automatische Siche- 
rung der Packagestellung ist hiervon unabhangig. 

Zum Zuriickschwenken in die Sitzstellung wird durch das Bedienelement 43 die 
15 automatische Packagesicherung entriegelt, d.h. die hintere Klinke 25 iQst sich vom 
Sicherungsbolzen 45. Durch Druck auf das Sitzkissen 3 oder Zug an der Rticken- 
lehne 5 nach hinten werden gleichzeitig das Sitzkissen 3 nach unten geklappt und 
die Rtickenlehne 5 nach hinten versetzt. Aufgrund der Koppeln 29 und 31 und deren 
Kulissenfuhrung kann auch diese Bewegung mit einer Hand durchgefilhrt werden. 
20 Bei Erreichen der Sitzstellung fdllt die hintere Klinke 25 zur Sicherung wieder am 
hinteren Schienenbolzen 23 ein. 

In der beschriebenen Ausfilhrung sind die Bolzen zur Anbindung des Fahrzeugsitzes 
1 am Fahrzeugboden in einer fahrzeugstrukturfesten Schiene 13 vorgesehen. Um 
25 mehrere verschiedene Sitzlftngspositionen zur VerfUgung zu haben, kOnnen mehre- 
re, geeignet beabstandete Bolzen in Langsrichtung der Schiene 13 vorhanden sein. 
In einer Variante sind die Bolzen zur Anbindung an einer Oberschiene eines 
Sitzschienenpaares vorgesehen, welche in einer fahrzeugstrukturfesten Unterschiene 
gleitend gefiihrt ist. Damit lassen sich verschiedenste Sitzlangspositionen einstellen. 
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Ini folgenden sind vier Abwandlungen des ersten Ausfiihrungsbeispiels beschrieben, 
welche sich hinsichtlich der in der Zeichnung dargestellten Ausbildung der Schlitz- 
Zapfen-Fiihrung vom ersten Ausfiihrungsbeispiel unterscheiden, ansonsten aber mit 
5 diesem ubereinstimmen, insbesondere hinsichtlich der Funktionsweise. Gleiche 
Bauteile sind daher mit gleichen Bezugszeichen und abgewandelte Bauteile mit Be- 
zugszeichen mit Apostrophen versehen. 

In einer ersten Abwandlung gemaB Fig. 5A ist die zwischen dem vorderen FuB 1 V 
10 und dem hinteren FuB 21 wirkende erste Koppel 29' in gestreckter Form ausgebildet, 
wShrend die zwischen dem Sitzkissentrager 9 und dem hinteren FuB 21 vorgesehene 
zweite Koppel 31' eine gekriimmte Kulisse 39' trSgt. In diese gekrtimmte Kulisse 39' 
greift ein Kulissenstein 35 f des vorderen FuBes 1 1 1 ein. In einer zweiten Abwand- 
lung gemafl Fig. 5B ist sind sowohl die erste aJs auch die zweite Koppel 29' bzw. 
15 3 1" in gestreckter Form ausgebildet. Am vorderen FuB 11 ' ist ein Kulissenstein 35' 
vorgsehen, welchen eine Kulisse 39" des hinteren FuBes 21" fiihrt. Sofern keine 
Einhandbedienung gefordert wird, kann die zweite Koppel 3 1" entfallen. 

In einer dritten Abwandlung gemafi Fig. 5C stimmt der vordere FuB 1 1 mit dem er- 
20 sten Ausfiihrungsbeispiel und die beiden Koppeln 29' und 3 1" ! mit der zweiten Ab- 
wandlung ilberein. Am hinteren FuB 21"' ist ein Kulissenstein 35'" angebracht, wel- 
cher in eine Kulisse 39"' des SitzkissentrMgers 9"' greift. In einer vierten Abwand- 
lung gemSB Fig. 5D stimmen die FUBe 1 1 und 21 mit dem ersten Ausfiihrungsbei- 
spiel und der Sitzkissentrager 9"' samt Kulisse 39"' und zweiter Koppel 3 1" mit der 
25 dritten Abwandlung tiberein. Der von der Kulisse 39'" geflihrte Kulissenstein 35"" 
. ist am oberen Ende der ersten Koppel 29"" angebracht. 

Das zweite Ausfiihrungsbeispiel stimmt wiederum weitgehend mit dem ersten Aus- 
fiihrungsbeispiel tiberein, insbesondere hinsichtlich der Funktionsweise und der 
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Anbindung an die Fahrzeugstruktur, sofern es nicht nachfolgend abweichend be- 
schrieben ist. Gleiche und gleichwiikende Bauteile tragen daher urn 100 hOhere Be- 
zugszeichen. Der Sitzkissentrager 109 ist vorne am vorderen FuB 111 angelenkt. 
Der die Rtlckenlehne tragende hintere FuB 121 ist mittels der ersten Koppel 129 am 
5 vorderen FuB 1 1 1 angelenkt. Die zweite Koppel 131 zwischen dem Sitzkissentrager 
109 und dem hinteren FuB 121 zieht beim tfbergang in die Packagestellung den 
hinteren FuB 121 nach vome. Die Bewegung des hinteren FuBes 12 1 wird im Ge- 
gensatz zum ersten Ausfiihrungsbeispiel und seinen Abwandlungen nicht durch eine 
Schlitz-Zapfen-Fiihrung definiert, sondera durch eine dritte Koppel 149, welche am 
10 vorderen FuB 111 und an der zweiten Koppel 131 angelenkt ist. Die Herstellung der 
einzelnen Bauteile vereinfacht sich dadurch. 

In den nachfolgend beschriebenen Abwandlungen zu diesem zweiten Ausfiihrungs- 
beispiel tragen die abgewandelten Bauteile Bezugszeichen mit Apostrophen. In ei- 

15 ner ersten Abwandlung gemaB Fig. 6B ist die dritte Koppel 149* zwischen dem vor- 
deren FuB 111' und dem hinteren FuB 121' vorgesehen, so daB die dritte Koppel 149 f 
zusammen mit der ersten Koppel 129 und den beiden FiiBe 1 1 l f und 121' ein Vierge- 
lenk bildet. Sofem keine Einhandbedienung gefordert wird, kann bei dieser ersten 
Abwandlung die zweite Koppel 131 entfallen. In einer zweiten Abwandlung gemSB 

20 Fig. 6C wirkt die dritte Koppel 149" zwischen der ersten Koppel 129 und der zwei- 
ten Koppel 131. In einer dritten Abwandlung gemaB Fig. 6D ist an der ersten Kop- 
pel 129 ein Arm angeformt, an welchem die dritte Koppel 149'" mit einem Ende 
angelenkt ist. Mit ihrem anderen Ende ist die dritte Koppel 149 m am Sitzkissentra- 
ger 109 angelenkt. In einer vierten Abwandlung gemaB Fig. 6E ist die dritte Koppel 

25 149 m am Sitzkissentrager 109 und am hinteren FuB 121 angelenkt. 

Das dritte Ausfiihrungsbeispiel stimmt wiederum weitgehend mit dem ersten Aus- 
fiihrungsbeispiel tiberein, insbesondere hinsichtlich der Funktionsweise beim Uber- 
gang in die Packagestellung und der Anbindung an die Fahrzeugstruktur, sofern es 
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nicht nachfolgend abweichend beschrieben ist. Gleiche und gleichwirkende Bauteile 
tragen daher urn 200 hOhere Bezugszeichen. Der Fahrzeugsitz 201 mit seinem Sitz- 
kissen 203 auf dem Sitzkissentrager 209 und seiner Rttckenlehne 205 ist ebenfalls 
auf jeder Seite mit einem vorderen FuB 211 und einem hinteren FuB 221 versehen. 
5 Eine erste Koppel 229, welche an den beiden Fttflen 21 1 und 221 angelenkt ist, 
weist am oberen Ende eine Kulisse 239 auf, in welcher ein Kulissenstein 235 einer 
T-formigen zweiten Koppel 23 1 gefuhrt ist. Die zweite Koppel 23 1 wirkt zwischen 
dem Sitzkissen 203 und der Rttckenlehne 205. 

10 ZusStzlich zu den zuvor beschriebenen Ausfuhrungen ist zwischen dem vorderen 
Ende des SitzkissentrSgers 209 und dem vorderen FuB 211 zum einen eine tragende 
Lastkoppei 251 und zum anderen dazu nach oben versetzt eine Steuerkoppel 253 
angelenkt, d.h. der Sitzkissentrager 209 ist mittels eines Viergelenks angelenkt. 
Hinsichtlich der Packagestellung wirken die Bauteile im wesentlichen wie im ersten 

15 Ausfuhrungsbeispiel zusammen. ZusStzlich kann der Fahrzeugsitz 201 in eine Bo- 
denstellung (Flat-Floor-Position) abgesenkt werden. Wird die Rttckenlehne 205 
nach vorne in eine flache Stellung geschwenkt, so druckt sie fiber die zweite Koppel 
231 das Sitzkissen 203 nach unten. Der Sitzkissentrager 209 kann durch die vierge- 
lenkige Anlenkung an den vorderen FuB 211 abgesenkt werden. 

20 

In einer Abwandlung hierzu wird die Bewegung des hinteren FuBes 221' nicht durch 
eine Schlitz-Zapfen-Ftthrung definiert. Wie im zweiten Ausfuhrungsbeispiel und 
seinen Abwandlungen ist im Bereich des hinteren FuBes 22 r eine dritte Koppel 249 
vorgesehen, die wie in der ersten Abwandlung des zweiten Ausflihrungsbeispiels 
25 zwischen dem vorderen FuB 2 1 1 und dem hinteren FuB 22 1 1 angelenkt ist. Zusam- 
men mit der ersten Koppel 229 bildet sie gleichfalls ein Viergelenk. Die L-fSrmige, 
zweite Koppel 23 1 1 zwischen dem Sitzkissen und der Rttckenlehne ist gegenttber 
dem dritten Ausfuhrungsbeispiel einfacher ausgebildet. 
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Bezugszeichenliste 



I, 201 Fahrzeugsitz 
3, 2 03 Sitzkissen 

5, 205 RUckenlehne 

9, 9"', 109, 209 SitzkissentrMger 

II, 11', 111, 111', 211 vorderer FuB 
13 Schiene 

15 mittlerer Schienenbolzen 

17 vorderer Schienenbolzen 

19 vordere Klinke 

21, 21", 21 m , 121, 121', 221, 221' hinterer FuB 

23 hinterer Schienenbolzen 

25 hintere Klinke 

29, 29', 29"", 129, 229 erste Koppel 

31, 31', 31", 131,231,231' zweite Koppel 

33 Arm 

35, 35', 35 m , 35 ,m , 235 Kulissenstein 

37 Kulissenarm 

39, 39', 39", 39'", 239 Kulisse 

41 Gasfeder 

43 Bedienelement 

45 Sicherungsbolzen 

47 Entriegelungsbiigel 

149, 149', 149", 149 m , 149"", 249 dritte Koppel 

251 Lastkoppel 

253 Steuerkoppel 
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Patentanspriiche 

1. Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahxzeugsitz, mit einem Sitzkissen (3; 203), 
einer Rttckenlehne (5; 205) und einem gelenkigen Sitzgestell (9, 1 1, 21 , 29, 
31)mitFttBen(ll,21; 11'; 21"; 21"'; 111, 121; 111 1 12 1'; 211,221), welche 
ISsbar an der Fahrzeugstruktur zu befestigen sind, wobei der Fahrzeugsitz (1; 
201) zwischen wenigstens einer zur Personenbefftrderung geeigneten Sitzstel- 
lung und einer zusammengeklappten Packagestellung einstellbar ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB zum Obergang von der Sitzsteliung in die Packagestel- 
lung nach dem Ldsen der im Bereich der Rttckenlehne (5; 205) vorhanden Ftt- 
Be (21; 21"; 21 m ; 121; 121'; 221) die Rttckenlehne (5; 205) eine Versatzbewe- 
gung in Richtung des Sitzkissens (3; 203) vollfilhrt. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB beim Ubergang 
von der Sitzsteliung in die Packagestellung wShrend der Versatzbewegung der 
Rttckenlehne (5; 205) das Sitzkissen (3; 203) mit einer Schwenkbewegung 
hochklappt. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Fla- 
chen von Sitzkissen (3; .203) und Rttckenlehne (5; 205), welche in der Sitzstel- 
iung dem Benutzer zugewandt sind, in der Packagestellung zumindest nahe- 
rungsweise in die gleiche Richtung weisen. 

4. Fahrzeugsitz nach einem der Ansprttche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Bewegungen der Rttckenlehne (5; 205) und des Sitzkissens (3; 203) zwi- 
schen der Sitzsteliung und der Packagestellung durch Kopplungsmittel (29, 31; 
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29', 31'; 31"; 32"; 29""; 129, 131, 149; 149'; 149"; 149'"; 149""; 229, 231; 229', 
231', 249, 251, 253) gekoppelt sind. 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Kopplungs- 
mittel (29, 31; 29', 31'; 32"; 29""; 129, 131, 149; 149'; 149"; 149'"; 149 ,m ; 229, 
231; 229 f , 231', 249) eine Schlitz-Zapfen-Fiihrung (35, 39; 35', 39'; 39"; 35 m , 
39'"; 35""; 235, 239) aufweisen. 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Koppiungsmittel (29, 31; 29 1 , 31'; 32"; 29""; 129, 131, 149; 149'; 149"; 149"'; 
149""; 229, 231; 229', 231', 249, 251, 253) mehrere Koppeln (29, 31; 29', 31'; 
32"; 29""; 129, 131, 149; 149'; 149"; 149 m ; 149""; 229, 231; 229', 231', 249, 
251, 253) aufweisen. 

7. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine Gasfeder (41) vorgesehen ist, welche die Schwenkbewegung des Sitzkis- 
sens (3; 203) untersttttzt 

8. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
in der Packagestellung eine Sicherung (25, 45) den Fahrzeugsitz (1; 201) fest- 
legt. 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die im Bereich 
der Rtickenlehne (5; 205) vorhandenen FUBe (21; 21"; 21" f ; 121; 121'; 221) Be- 
festigungsmittei (25) aufweisen, welche sowohl zum Befestigen der FiiBe (21 ; 
21"; 21 m ; 121; 121'; 221) an der Fahrzeugstruktur ais auch zur Sicherung (25, 
45) der Packagestellung dienen. 
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10. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein einziges Bedienelement (43) zur AuslOsung des Obergang in die Package- 
stellung und zur AuslSsung der Riickkehr in die Sitzstellung vorgesehen ist. 

11. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Fahrzeugsitz (1; 201) in verschiedenen Sitzlangspositionen mit der Fahr- 
zeugstruktur verbindbar und wahlweise vollstSndig entnehmbar ist 



12. 



Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Fahrzeugsitz (201) in eine Bodenstellung tiberfiihrbar ist. 
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